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Alles Gute fiir das Jahr w(@. . " *» e¢‘

2009 winscht der viedrich wanscht unseren Freunden
Eisenbahnforderverein
EFWO ,Friedrich List"

e.V. sowie die Redaktion der Eisenbahn dllzeit qute e¢‘ ahrt |

der AG ,Bahnpost".

Zukiinftig wird Friedrich,
s0 heilt unser lieb ge-
wonnenes Maskottchen,
die Erlebnisse auf den
Schienenweg der
Werdauer Waldeisen-
bahn begleiten.

Im Jahr 2009 steht als
Zielstellung des EFWO
die Streckenreaktivierung
zwischen Seelingstadt —
Werdau/West voran zu
treiben welche im Jahr
2008 durch nicht vorher-
sehbare Ereignisse wie
den Brand im Vereins-
objekt Werdau/West,
illegal angelegte Bahn-
Uberwege, Vandalismus,
Mllablagerungen und
Diebstahl an der Wer-

dauer Waldeisenbahn

immer wieder behindert

wurde und somit kost- ERA =
bare Zeit fiir den EFWO Hbf Ronneby waid®
verloren ging. 2009 jahrt (Th) :

sich die Einstellung des
Zugbetriebs auf der
Strecke zum 10. male.
Weiter hin wird es um die
Thematik zum ehemali-
gen RAW Zwickau, den
Verbleib von technischen
Denkmalen auf diesen
Areal spannend bleiben.

Mitglied im Deutschen Bahnkunden-Verband (DBV)

Eisenbahnforderverein Die Werdauer Waldbahn
W;sr:sef;’;f:;/‘ﬁ’;’;“’:"’\‘;" wurde nicht aus SpaR
" sondern als Alternative gerettetl

www.efwo -friedrich -list.info
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Nachrichten

Weichenanschluss in Gefahr

Die Deutsche Bahn AG hat beim Eisenbahnbundes-
amt (EBA) ende November 2008 einen Antrag fir den
Umbau des Bahnhofes Wiinschendorf/Elster gestellt,
wobei die Anschlussweiche an die Werdauer Wald-
eisenbahn erneut gekappt werden soll. Obwohl im
Dezember 2007 mit der DRE GmbH eine Abmachung
mit der DBAG iber die zukinftige Vorhaltung des
Anschlusses getroffen wurde l0ste der erneute Antrag
zum Rickbau des Anschlusses an die Strecke in
Richtung Gera Verwunderung aus. Die Deutsche
Regionaleisenbahngesellschaft GmbH hat nach
Informationen des Eisenbahnférdervereins EFWO
L,Friedrich List* e.V. Widerspruch gegen den Antrag
beim EBA eingelegt. Bahnpost/Red!:

DBV weist Wucherpfennigs
Aussagen zur Oberlandbahn
als nicht treffend zuriick

Nach jahrelangem Kampf flr den Erhalt der Thiringer
Oberlandbahn seitens der regionalen Wirtschaft und
der Deutschen Regionaleisenbahn sieht es der
Deutsche Bahnkunden-Verband als sehr bedauerlich
an, dass Thiringens Minister fiir Bau, Landesentwick-
lung und Medien, Gerold Wucherpfennig, mit seinen
AuBerungen zur Oberlandbahn derart in die
Wirtschaftsentwicklung einzelner Unternehmen und
die Gewerbefreiheit eingreift und das Projekt der
Streckenreaktivierung schlecht redet. ,Die Strecke
Blankenstein — Hockeroda kann nicht als Ausweich-
strecke fiir Triptis — Friesau fungieren, wie sich das
Wucherpfennig vorstellt", so DBV-Prasident Gerhard J.
Curth. Der Weg (ber Saalfeld nach Gera oder Hof
muss von den Unternehmen wegen des Umweges
teuer bezahlt werden. Ebenso befremdet es den DBV,
dass entgegen vorhandener fachlicher Gutachten vom
Minister behauptet wird, die Strecke befande sich in
marodem Zustand. Dies ist eine ebenso unqualifizierte
wie auch falsche Aussage, da sie in Teilbereichen
bereits als Anschlussbahn genutzt wird und auch
immer wieder von Personenziigen befahren wird.
Ebenso ist es nicht richtig, dass die DRE erst eine
Genehmigung flir die Strecke beantragen misste.
Diese liegt Wucherpfennigs Ministerium bereits seit
uber einem halben Jahr vor. Offensichtlich ist der
Minister Uber Vorgénge in seinem Ministerium nur
unzureichend informiert. PE des DBV e.V. vom 2.12.2008

Bahnprivatisierung ist
endgultig gescheitert

Berlin, den 05.12.08: Mit dem Bekannt werden des
Verzichts auf eine weitere Suche nach Investoren gesteht
die DB AG ein, dass ihre kreative Buchflihrung mit dem
einzigem Ziel "Bérsengang" nun an ihr Ende gekommen
ist. Dazu erklart Jurgen Mumme, Vertreter von Robin Wood
im Biindnis Bahn fiir Alle: ,Mit der Bahnprivatisierung
haben wir ein zentrales aber unsinniges Projekt aus dem
Koalitionsvertrag gekippt. Unsere Strategie war, den
Bérsengang immer ein bisschen weiter zu verzégern - bis
er von selbst ins rutschen kommt. Nun ist der Weg endlich
frei fiir eine Verkehrspolitik, die den Biirgern niitzt und die
den Herausforderungen der Klimakrise begegnen kann.'
Die Wirtschaftskrise sieht "Bahn fiir Alle" als Ausloser, nicht
als Ursache der aktuellen Verschiebung. Der Gewinn der
vergangenen Jahre bestand nach einer Analyse von "Bahn
fur Alle" regelmaRig zur Halfte aus Sonderverkaufen. Carl
Wallmuth, attac-Vertreter im Bilndnis Bahn fir Alle:
"Nachdem grofe Stiicke aus der Substanz verkauft wurden
und nachdem vollig ungeniigend investiert wurde, fehlt der
DB AG ein Teil ihrer Basis fiir kiinftige Gewinne." Carl
Walmuth weiter: "Die Braut sollte hiibsch sein fiir die
Bérse. Tatséchlich ist man eher wie beim Doping
vorgegangen: Kurzfristig aufputschend, langfristig gesund-
heitsschédlich." Bahn fiir Alle bewertet den aktuellen Zu-
stand der Bahn als absolut unbefriedigend. Dazu Winfried
Wolf, Verkehrsexperte und Sprecher von 'Blirgerbahn statt
Bdrsenbahn': "Die Bahn fahrt in Richtung Fahrplanwechsel
unter dem Motto: weniger Verbindungen - schlechterer
Service - geringere Sicherheit - héhere Preise." Bahn fur
Alle meint daher: Nach 14 Jahren formaler privater Bahn
und wenigstens fiinf Jahren versuchter Kapitalprivati-
sierung ist die Bilanz aus Kundensicht klar: so geht es
nicht! Bahn fiir Alle weist dabei auf die Gefahr hin, dass
ausgerechnet dann das Thema gemieden werden soll,
wenn die Meinung der Biirger vor der Wahl gefragt ist. "Es
darf auch nach 2010 nicht zugelassen werden, dass die
Meinung der 78 % der Bevolkerung iibergangen wird, die
fur eine Bahn vollstandig in offentlicher Hand eintreten."
Bahn flr Alle hat ein Programm fiir eine Bahn der Zukunft
entwickelt, das Impulse weit ber die reine Verkehrspolitik
hinaus geben kann (www.deinebahn.de/download/bfa_20-
punkte-bahnzukunft.pdf). Bahn fiir Alle 1adt alle interessier-
ten Verbande und Einzelpersonen dazu ein, im Wahlkampf
Uber die Bahn zu diskutieren.

Pressemitteilung Blindnis "Bahn fiir Alle" vom 5.12.2008

www.bahnvonunten.de
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Technische Denkmale sind Kulturdenkmale!

Die Katze ist halb

aus dem Sack...

Die Stadt Zwickau beabsichtig auf dem
Gelande des noch heute bestehenden
ehemaligen RAW ein Autoterminal fiir die
Automobilindustrie zu errichten. Zu diesem
Zweck mochte man das alte RAW-Gelande
kaufen um dann dieses Gelénde als Flache
fir den Terminal zur Verfligung zu stellen.
Dabei soll ein Grolteil auf dem Gelande
stehender Objekte abgerissen werden.
Denkmalschutz  und  Kulturgeschichte
scheinen bei der Stadt Zwickau keine Rolle
zu spielen. (Wir verweisen auf die Bahn-
post-Ausgabe 3.2008/Seite 4.) Der EFWO
hat aus diesem Grund der Oberbiirger-
meisterin der Stadt Zwickau Frau. Dr. Pia
Findeis (SPD) und den Damen und Herren
Stadtraten mit Datum vom 10.12.2008 zu
einer  Offentlichen  Birgerversammlung
einen Brief mit Fragen zu diesem Thema
zukommen lassen, welchen wir nebensteh-
end verdffentlichen. Am Tag der offentlich-
en Burgerversammlung beabsichtigte der
EFWO vor dem Stadtratssaal einen Info-
stand durchzufiihren. Der beigeordnete
Biirgermeister Herr Dietrich (CDU) unter-
sagte dies allerdings ohne Begriindung.
Der EFWO hat gegen diese Entscheidung
Widerspruch eingelegt welcher jedoch nicht
fir zulassig erklart wurde, da es sich beim
Verwaltungszentrum der Stadt Zwickau um
ein ,Privatgrundstiick® handeln soll. Hier
stellt sich die Frage wie ein zu einhundert
Prozent aus Geldern der 6ffentlichen Hand
finanziertes Verwaltungszentrum welches
fir die Biirgerinnen und Biirger da ist Privat
sein kann! Flr den EFWO ,Friedrich List*
e.V. steht fest dass die Stadtfilhrung
Zwickaus und der Investor selbst den
Stadtrat an der Nase herumfiihren um ein
schmutziges Geschaft zugunsten von
Stralenbauprojekten und verbrannter Erde
abzuwickeln. Anders ist es nicht zu er-
kléren, denn von den kritisch hinterfragten
400 Arbeitsplatzen unter dessen Malgabe
der Zwickauer Stadtrat den Vorhaben
zustimmte, ist mittlerweile kein einziger da-
von mehr sicher. Grolen Wert legt man
dagegen auf die Beseitigung des Alt-
lastenproblems des alten RAW s, obwohl
doch die Stadt Zwickau im Gegensatz zum
Bund gar kein Eigentimer ist!

Schreiben des EFWO ,Friedrich List* e.V. mit
Fragen zur geplanten Umnutzung des Areals
ehemaliges RAW Zwickau:

Sehr geehrte Frau Oberblirgermeisterin, sehr geehrte Damen und Herren,

mit den folgenden Fragen mdchte der Eisenbahnforderverein EFWO

LFriedrich List* e.V. seine Bedenken und Besorgnisse Uber die geplanten

Vorhaben der Stadt Zwickau zur Zukunft des Areals der Eisenbahnwerk-

statten Zwickau zum Ausdruck bringen. Gleichzeitig erklaren wir uns mit der

BSW Freizeitgruppe ,Historische Werkstétten und Eisenbahntechnik® solidar-

isch welche sich ehrenamtlich, finanziell und Materiell in den vergangenen

Jahren engagierte, um gegen das vergessen, den Eisenbahnwerkstatten

Zwickau die ihr zustehende Rolle zukommen zu lassen. Gleichzeitig sprech-

en wir uns als Mitglied im Deutschen Bahnkunden-Verband gegen die

Umnutzung der Eisenbahnfldchen fir Strallen- und GroRparkplatzfldchen

entschieden aus! In diesen Zusammenhang haben wir folgende Fragen an

Sie mit der Bitte um schriftliche Beantwortung!

Zum Denkmalschutz:

* Inwieweit wurde das Bahntechnische Industriemuseum bei den
Planungen fiir den Autoterminal beriicksichtigt?

»  Welchen Status haben die unter Denkmalschutz gestellten Anlagen und
Gebaude, vor allem die einmalig vorhandene Lokomotivwerkstatt auf
dem Areal des ehemaligen RAW Zwickau bei der Errichtung des
geplanten Autoterminals?

» Sind finanzielle Mittel fir die Schadensbegrenzung im Falle eines
Abrisses fir die vorhandenen technischen Kulturdenkmale, zum Beispiel
fur die Verbringung an andere Standorte bei den Vorhaben
berticksichtigt worden und wie geht man mit diesen der Stadt Zwickau
bekannten Problemen weiterhin um?

Zu Kultur und Gesellschaft:

»  Was wird aus der Gedenkstatte des antifaschistischen Widerstands-
kampfes am ehemaligen Batterieladeraum neben dem unter Denkmal-
schutz stehenden Wasserturm, den Wahrzeichen der Zwickauer
Eisenbahnwerkstatten?

Zu Umwelt und Verkehr:

» Liegt eine Endwidmung fiir die volkseigenen Bahnliegenschaften auf
dem Areal des ehemaligen RAW Zwickau vor?

»  Wieviele Lkw s sollen den Autoterminal bei laufenden Betrieb
schatzungsweise durchschnittlich verlassen und anfahren?

»  Wie vereinbart sich ein GroRparkplatz fiir Automobile auf dem
Eisenbahngelande und das umstrittene Strallenbauvorhaben, welches
als Verbindung zur Mitteltrasse in Richtung Lichtentanne Uber das
Eisenbahnwerkstattengelande geflihrt werden soll mit der Forderung
mehr vorhandene Verkehre von der Strasse auf die Schiene zu
verlagern?

Kein Autoterminal auf

Kosten volkseigener
Kulturdenkmale!




Bahnpost: Verkehrs.- & Gesellschaftspolitisches Infoblatt fiir Westsac hsen / Ostthiiringen

Bahnkundeninformation

Deutscher Bahnkunden-Verband fordert
,echte* Entschadigungen fur Bahnreisende

Das Dilemma der Deutschen Bahn mit den noch ungeldsten Problemen an den Achsen der ICE-3 und ICE-T Zugen ist
bei weitem mehr als ein technischen Problem fiir den Monopolanbieter im Schienenfernverkehr. Es ist ebenso ein
riesiges Marketing- und Imageproblem. Dies erfahrt der DBV seit Monaten aufgrund von vielen Beschwerden und
UnmutsauBerungen der Bahnreisenden. Um den entstandenen Schaden vieler Reisender (ber das von der Bahn
praktizierte MaB hinaus auszugleichen, hat der Prasident des Deutschen Bahnkunden-Verbandes, Gerhard J. Curth,
einen personlichen Brief an den Vorstandsvorsitzenden der DB, Dr. Hartmut Mehdorn, geschickt und diesen gebeten,
den Kunden in dieser Hinsicht starker entgegenzukommen. Auch wenn die Bahn keine Schuld an den eingeschréankten
Einsatzmdglichkeiten eines Teils ihrer Fahrzeugflotte tragt, muss sie sich doch am Management der Krise messen
lassen — und das ist alles andere als gllicklich. Kunden erfuhren oft erst Minuten vor der geplanten Ankunft eines Zuges
uber dessen Verspatung, diese wurde oft im Zehnminutentakt nach oben korrigiert, Auskiinfte des Servicepersonals und
Meldungen an den Anzeigetafeln am Bahnsteig stimmen nicht (berein, tiber mégliche Ersatzrouten wird keine Auskunft
erteilt, die angezeigte Wagenreihung stimmt nicht mit der tatsachlichen (berein und was den Reisenden im Zug
erwartet, reicht von der Kenntnis Uber weitere Verzgerungen tber Uberflillte Waggons und birokratisch denkenden
Zugbegleitern, welche die 1. Klasse hermetisch von allen anderen (auch stehenden) Fahrgasten abschirmen.

Das Image der Bahn retten die Mitarbeiter, die in solch einem Moment Sitzplatze in der 1. Klasse freigeben und
Reisenden erstickende Enge oder das stundenlange Stehen ersparen. Nicht wettmachen kann die Bahn allerdings den
Schaden, der den Bahncard 100-Nutzern tagtaglich entsteht: kein gesicherter Sitzplatz, kein gesicherter Platz an einem
Tisch und zu geschéatzten 99 Prozent kein Platz in den IC-Zligen an einer funktionierenden Steckdose fir den Laptop.
Aus der Reisezeit (die nach dem Bahn-Slogan Arbeitszeit ist) werden da die 1,5 fache bis x-fache ,Nutzloszeit*, die
durch nichts zu ersetzen ist. Reist ein Fahrgast sonst zum Beispiel eine Stunde von Leipzig nach Berlin, sind das zwei
Stunden Arbeitszeit an einem Bahn.Comfort-Platz fiir hin und zurlck. In den vergangenen Monaten wurden daraus
taglich 3-4 Stunden nutzlose Wartezeit am Bahnsteig und Fahrt im Zug ohne die gesicherte Mdglichkeit, verniinftig
arbeiten zu kénnen. Der DBV halt es fiir angebracht, die DB-Kunden nicht mit ein paar Bonus-Punkten abzuspeisen,
sondern vor allem den Vielfahrern ein Umfeld zu bieten, das dem nahe kommt, was auch die Kaufentscheidung bei
vielen Mobility-Card-Nutzern ausgemacht haben dirfte. Das bedeutet konkret, bei Kenntnis von Unzulanglichkeiten 1-
Klasse-upgrades zu geben, die kostenlose Nutzung der Internetzugénge am Bahnhof, um die Wartezeiten nicht nutzlos
verstreichen lassen zu missen. Es geht nicht darum, aus der Krise Profit zu schlagen, sondern nur zu einem gréfieren
Teil das zu bekommen, was man gekauft hat. Nach Ablauf des Glltigkeitszeitraums sollten fir Mobility-Bahncard-
Inhaber auf Basis des Wohnsitzes die Ausfalle im Verkehrsangebot als Basis fiir eine ,echte Entschadigungsleistung”
herangezogen werden, zum Beispiel als Abschlag auf die neue Bahncard. Wenn die Halfte der Zlige auf einer Relation
ausfallen, die andere Halfte unpiinktlich, voll und mit schlechtem Service fahrt, muss dies am bereits bezahlten Preis fiir
ein Produkt, dessen Leistungen man iber Monate nicht erhélt, einen erheblichen Abschlag nach sich ziehen — und zwar
schon aus Kulanz gegenuber Kunden, die pro Jahr 3500 Euro (jetzt 3650 Euro) bezahlen und dies eventuell dber
mehrere Jahre hinweg. Der Umfang der Entschadigungsleistungen der Bahn gerade gegenlber ihren besten Kunden im
Personenverkehr kann diskutiert werden, das ,ob in spirbarer H6he* jedoch aus Kundensicht nicht. Der DBV erwartet
von der DB daher, klar zu formulieren, wie den Kunden die genannten Schaden zu einem gewissen Teil ersetzt werden
kénnen, und zwar Uber das bisherige MaR hinaus. Fiir diese Entschadigungsleistungen setzte sich der Prasident des
DBV, Gerhard J. Curth, in einem Schreiben an Bahnchef Hartmut Mehdorn, nun personlich ein. PM des DBV e.V. 12/2008

DB ohne Kursbuch: Mit der neuen Fahrplanperiode ist das gedruckte Kursbuch Vergangenheit, von der Luxus-
Aschiedsausgabe zum Preis von 99,- EURO einmal abgesehen. Damit werden Kunden, die nicht tiber einen Computer
oder Internetzugang verfiigen, gravierend benachteiligt. Fir viele Bahnkunden bleibt alternativ somit nur die teure
telefonische Fahrplanauskunft bzw. der Gang zum Reisebliro, Reisezentrum oder Fahrkartenautomaten. Unverstandlich
und kurzsichtig ist es, dass die Deutsche Bahn AG auf dieses wichtige Service- und Marketing-Instrument verzichtet. In
einer Zeit, wo Kundendienst fiir die AuBendarstellung eines Unternehmens immer wichtiger wird, baut die Bahn den
Service kontinuierlich ab oder ruiniert inr Ansehen mit der Ankiindigung ,Bedienzuschlage” erheben zu wollen. Erfreulich
ist, dass wenigstens die Kursbuchkarte in einigen Reisezentren als Druck fiir 2,- EURO erhéltlich ist.

IGEB Fernverkehr — Signal 6/2008
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Verkehr & Gesellschaft

Gleisanschliisse im
landlichen Raum nutzen!
® Sie sind Spediteur oder ein

Warnung vor Kahlschlag bei DB-Tochter
Deutsche Bahn will sich Marktfihrerschaft
im européaischen Schienenverkehr sichern

Von Hans-Gerd Ofinger

Gegen einen drohenden Kahlschlag im britischen Schienengiiterverkehr und geplante
Massenentlassungen machen die britischen Bahngewerkschaften mobil. Der Konflikt
betrifft vor allem die grofite britische Giterbahn English Welsh & Scottish Railway
Holdings Limited (EWS), eine Tochter der Deutschen Bahn AG (DB).Die britische
Bahngewerkschaft RMT kritisiert Plane von EWS, vor dem Hintergrund eines
Einbruchs der Industrieproduktion 530 Beschéftigte, zehn Prozent der Gesamtbeleg-
schaft, zu entlassen. RMT wirft EWS zudem vor, den Mitarbeitern »Null-Stunden-
Vertrage« anzubieten, nach denen der Arbeitgeber keine feste Wochenarbeitszeit
garantiert und der Arbeitnehmer in Rufbereitschaft zu sein hat, aber nur die
geleisteten Arbeitsstunden vergiitet bekommt. EWS gehe zudem einem »konstruk-
tiven Dialog« mit den Gewerkschaften aus dem Wege und versuche gezielt, die
gesetzliche 90-Tages-Frist zur Einbeziehung der Gewerkschaften und betrieblichen
Vertrauensleute bei der Suche nach Wegen zur Abwendung drohender Massenent-
lassungen zu unterlaufen. Die RMT forderte Verkehrsminister Geoff Hoon auf, sich in
den Konflikt einzumischen. Die RMT befiirchtet, dass das EWS-Management den
aktuellen Konjunktureinbruch zum Vorwand nimmt, um die Infrastruktur abzubauen.

mittelstandischer Betrieb im
Einzugsbereich der Werdauer
Waldbahn?

Sie haben Interesse an einen Umwelt
bewussten Versand von Glitertransporten
im Uberregionalen Bereich auf der
Schiene?

Sie interessieren sich dafiir, einen
Gleisanschluss oder Verlademdglichkeit
fur das Verkehrsmittel Eisenbahn zu
nutzen?

Sie mochten sich davon iiberzeugen,
dass Giiterverkehr auf der Schiene
langfristig glinstiger als der Lkw sein
kann?

Mit der Werdauer Waldbahn konnen diese

Mdglichkeiten geschaffen werden.

»Der Schienengiiterverkehr ist aber fur die langfristige Gesundheit der Wirtschaft und  1r5en sie sich. auf der Eisenbahnstrecke durch
der Umwelt unverzichtbar; daher werden wir dem Ausschlachten nicht mit verschrank- - gen Wald kénnen sie in Zukunft bequem ihre Giter
ten Armen zusehen«, wamnt die Gewerkschaft in einer Erklarung. Eine Starkung des  regional verladen und sicher an iiberregionale
Schienenguterverkehrs sei mit dem geplanten Kahlschlag unvereinbar. Ein langfris- Ziele per Bahn befordern lassen!

tiger Wiederaufbau bereits zerstorter Schienengiiterstrukturen sei im Endeffekt viel
teurer als die kurzfristigen Kosten einer Aufrechterhaltung des bestehenden Giterzug-
verbundes. Die Deutsche Bahn hatte EWS erst 2007 Gbernommen und kontrollierte
damit schlagartig drei Viertel des britischen Schienengiiterverkehrs. Insider gehen
allerdings davon aus, dass es den DB-Managern weniger um den Gkologischen

Eisenbahnstrecke im
landlichen Raum nutzen!

® Sie mochten UmweltbewuRte

Warentransport auf der Insel, sondern vielmehr um die Schaffung eines Stiitzpunktes

auf franzosischem Boden geht. Denn die EWS betrieb schon damals Verbindungen
zwischen England und ihren franzdsischen Stltzpunkten durch den Kanaltunnel. Aus
DB-Sicht bot sich EWS daher als Kaufobjekt an, um der staatlichen franzdsischen
Guterbahn Fret-SNCF Marktanteile abzujagen. Angesichts der hereinbrechenden
Rezession durfte der britische »Inlandsbetrieb« von EWS aus Sicht der an die Bérse
strebenden DB-Manager kurzfristig wenig profitabel erscheinen, so dass diese geneigt
sind, derzeitige Uberkapazitaten und Personal wie »teuren Ballast« abzustoRen. So ist
die EWS nur eine Schachfigur im sich anbahnenden Konkurrenzkampf zwischen der
DB und SNCF. Beide streben in einem liberalisierten europaischen Schienenverkehrs-

Naturausflige fiir Schulklassen, Kinder-
und Jugendeinrichtungen als festen
Bestandteil der Bildungsarbeit zum
Heranfiihren an das Verkehrsmittel
Eisenbahn durchfilhren?

Sie sind interessiert an 6ffentlichen
Personennahverkehr im Bereich
Wiinschendorf — Seelingstadt — Werdau
/West um den Abkopplungsprozess im
Landlichen Raum zwischen Thiringen

markt die Marktfiihrerschaft an und geraten zunehmend in eine Konkurrenzsituation, und Sachsen eine Alternative zu geben?
die die jahrzehnte lange gute Zusammenarbeit zunichte machen konnte. »Wir erleben  \was auf der Strasse im Stau steht, stressig ist und
jetzt eine neue Front in der deutsch-franzosischen Schlacht um die Vorherrschaft im  die Umwelt verpestet, kann auf Schienen in aller
europaischen Eisenbahnnetz«, brachte es der Deutschlandkorrespondent des — Ruhe mit Piinktlichkeitsgarantie im Nahverkehr
britischen »Guardian«, David Gow, auf den Punkt. Er zitiert den Berliner DB-Manager tiberholt werden!
Axel Marschall mit der Aussage, dass die DB im franzésischen Schienengliterverkehr -
einen Marktanteil von 25 Prozent anstrebe. Neben der EWS hat die Deutsche Bahn in Wwim::qe;:r;?;: e::tgzgasﬁruvxlﬂg:?n!
GroRbritannien mittlerweile auch den Personenzugbetreiber Chiltern Railways erwor- Eisenbahnférderverein EFWO _Friedrich List" e. Vv
ben und mdchte damit auch weitere Ausschreibungen im Regionalverkehr gewinnen. ; o
Eine Antwort auf unsere Anfrage an die DB-Zentrale zum Konflikt zwischen EWS und
RMT war bis Redaktionsschluss nicht zu erhalten.

Hans Gerd Ofinger - Neues Deutschland v. 20.12.2008 / Wirtschaft/Soziales / Seite 9

Kontakt: www.efwo-friedrich-list.info
Deutsche Regionaleisenbahngesellschaft GmbH
Kontakt: www.regionaleisenbahn.de
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